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1. KAFLI

INNGANGUR

1.1. Skipun nefndarinnar

Med bréfi dagsettu 6. febraar 1984 skipadi samgongurdadherra

nefnd til ad vinna ad tillogugerd um framkvemdir 1 flugmalum.

Verkefni nefndarinnar voru, i skipunarbréfi, skilgreind sem hér

segir:

"Nefndin semji &aztlun um almenna flugvelli, sem taki til
framkvemda vid flugbrautir, Oryggisteki, tekjageymslur,

flugskyli og flugstodvar.

Sérstaklega skal hugad ad moguleikum & lagningu bundins
slitlags 4 flugbrautir og flugvélastzdi. Nefndin skal gera
aetlun um uppbyggingu sjakraflugvalla, m.a. med tilliti til

pess ad sett verdi 4 pba bundid slitlag.

Vid samningu pessarar dztlunar verdi 10gd dhersla a

flugvollinn 4 Egilsstodum og flutning flugbrautar par.

Einnig skal gerd itarleg dxtlun um uppbyggingu nyrrar
flugstodvar a4 Reykjavikurflugvelli og tekid mid af pvi
undirbuningsstarfi, sem byggingarnefnd flugstodvar a

Reykjavikurflugvelli hefur unnid.

Logd er dhersla 4, ad samrads verdi leitad vid flugrekstraradila
um stadsetningu og fyrirkomulag hinnar nyju stodvar,
jafnframt pvi ad leita umsagnar heildarsamtaka beirra adila,

sem um ferdamal fjalla.



(R}

Stefnt verdi ad bvi ad framkvemdir vid bessa flugstod geti
hafist eigi sidar en arid 1986.
Framkvemdadetlun verdi gerd til nokkurra 4ra um kostnad

vid allar pessar framkvaemdir.

Nefndin skal gera tillogur um tekjustofna, og fiarframlog,
til ofangreindra framkvaemda, svo og til rekstrar flugmala

almennt."

Nefndinni var @tlad ad hafa ndna samvinnu vid flugrad, og
ba starfsmenn flugmalastjérnar og flugrekstraradila, sem han teldi
porf 4 ad leita til um upplysingar og radgjof vardandi verkefni
sitt.

I nefndina voru skipadir eftirtaldir menn: Birgir {sl.
Gunnarsson alpingismadur, formadur, Andri Hrélfsson stodvarstjori,
Gardar Sigurdsson alpingismadur, Kristjin Fgilsson flugstjori,
Ragnhildur Hjaltadéttir  deildarstjori og  dr. Porgeir Palsson
professor.  Ennfremur var Pétri Einarssyni flugmadlastiéra falid

ad starfa med nefndinni og vera henni til raduneytis.

1.2. Lysing 4 nefndarstorfum

Nefndin hefur haldid 65 bokada fundi. Nefndin hefur fengid
marga adila 4 sinn fund, til vidredna. Fulltraar eftirtalinna
flugrekstraradila hafa komid 4 fundi nefndarinnar: Flugleida,
Arnarflugs, Flugfélags Austurlands, Flugfélags Norourlands,
Flugsk6la Helga Jonssonar og Flugfélagsins Ernis. Forstjori
Landhelgisgeslunnar kom 4 fund nefndarinnar, til vidrzdna um

Reykjavikurflugvsll. Olafur Pilsson, verkfredingur, starfadi fyrir



nefndina vid gerd Kostnadardatlana og Gisli Halldorsson, arkitekt,
var sérstakur rddunautur vardandi flugstod 4 Reykjavikurflugvelli
en fulltrGar Borgarskipulags mettu og 4 fundi nefndarinnar til
vidredu um bad mal.

Ymsir starfsmenn flugmadlastjornar hafa adstodad
nefndina, en ndnast hafa unni® med nefndinni peir Haukur
Hauksson varaflugmdlastjori, Jéhann H. J6énsson skrifstofustjori,
Hordur Sveinsson deildarstjori, Inger Schioth fulltrdi og Gunnar
Sigurdsson flugvallarstjori, sérstaklega vardandi
Reykjavikurflugvoll. Sveinn Gudmundsson,
flugrekstrarhagfredingur, vann ad kafla 3.3 um dhrifavalda og
framtidarpréun flugumferdar. [ september 1984 f6r nefndin i
tver dagsferdir og skodadi samtals 22 flugvelli og reddi vid
starfsmenn 4 peim vollum.

Nefndin t6k 0t ar, sem sérstok verkefni, Egilsstadaflugvoli,
varaflugvoll fyrir millilandaflug, og flugsto®d 4 Reykjavikurflugvelli.
Skiladi hun  sérstokum greinargerdum og tillogum til
samgOngurdOherra um bessi brji verkefni. Vegna samhengis
bykir b6 rétt ad lita bpzr fylgia med bessari lokaskyrslu

nefndarinnar.

1.3. Lysing 4 nefndaraliti

A0 inngangi loknum er sérstakur Kkafli um - tillogur
nefndarinnar, bar sem saman eru dregnar, i stuttu mali, tillogur
ber sem nefndin gerir i einstokum malum, en paer tilldgur eru
svo ndnar skyrdar i einstokum koflum nefndarilitsins. [ pridja
kafla er ad finna ymsar upplysingar um préun flugumferdar,

flugfélog 4 Islandi og loftfor svo 0og spa um framtidarpréun



flugumferdar. [ fjorda kafla er fjallad um flugvelli landsins,rakin
lagadk veedi sem b4 snerta, tillogur um flokkun flugvalla og hvada
stadlar eigi ad gilda um gerd og Utblinad i hverjum flokki fyrir
sig, og loks er lyst naverandi astandi flugvallanna. [ fimmta
kafla eru tillogur um framkvemdir 4 flugvollum landsins. Gerd
er tillaga um forgangsrod framkvamda, birt er d4ztlun um kostnad,
og loks er framkvemdum radad i timarod og gerd tillaga ad
framkvemdadztlun. [ sjotta kafla er fjallad um fjarmal vegna
framkvemda i flugmalum. Gerd er grein fyrir fjarveitingum
undanfarinna dra, birt er yfirlit um rekstrarkostnad og gjold
flugmalastjérnar, heildartekjur af starfsemi tengdri flugi, og
loks reifadar hugmyndir um fjarmodgnun framkvaemda i flugmalum.

I sjounda kafla er frumvarp um framkvaemdir i flugmalum,
par sem kvedid er 4 um flugmdladztlun og tekjustofna. I attunda
kafla er fjallad um Egilsstadaflugvoll. [ niunda kafla er fijalla®
um varaflugvoll fyrir millilandaflug, og i tiunda kafla um flugstod
i Reykjavik. I vidbati er sundurlidud kostnadardetlun um hvern
flugvoll fyrir sig, skyrsla um kOnnun medal innanlandsfarpega
allra flugfélaga 4 drinu 1985, og skyrsla um 4hrifavalda- og

framtidarproun flugumferdar.



2. KAFLI

TILLOGUR NEFNDARINNAR

2.1. Lagafrumvarp

Nefndin leggur til ad frumvarp til laga um flugmadladztlun
og fjaroflun til framkvaemda i flugmalum, verdi lagt fyrir Alpingi.
Tillaga ad frumvarpinu, dsamt stuttri greinargerd, er i kafla 7,
bls. 107. Lagt er til ad skyrsla nefndarinnar verdi fylgiskjal
med frumvarpinu.

Med sampykKt frumvarpsins myndi aetlanagerd og figrmognun

framkvemda i flugmdlum, komast i svipad horf og i vegamalum.

2.2 Reglugerdir

Nefndin leggur til ad settar verdi reglur um eftirfarandi

atrioi:
2.2.1 Reglur um Utbtnad flugvalla, byggdar a alpjodlegum
skilgreiningum.
2.2.2 Reglur um lagmarksatbunad flugvalla, sem ekki

eru til almenningsnota.

2.2.3 Reglur um hvada skilyrdi flugvellir burfi ad
uppfiylla til ad fa vidurkenningu flugmdlaradherra, sbr. 63.
gr. loftferdalaga.

2.2.4 Reglur um skipulag flugvalla.

2.2.5 Reglugerd vegna umferdar 4 flugvollum. Sjid nanar

kafla 4.1. "Lagadk vedi um flugvelli", bls. 43.



2.3 Flokkun flugvalla og Gtbtnadar

2.3.1 Lagt er til ad flugvollum verdi skipt i fimm
flokka, b.e. a=ztlunarflugvelli I, II og III, adra flugvelli og
lendingarstadi. Sj4 ndnar 1 kafla 4.2., bls. 45 og toflu 4.1.
a bls. 48.

2.3.2 Lagt er til ad utbuinadur 1 hverjum flokki

flugvalla, verdi i samraemi vid toflu 4.3. 4 bls. 55.

2.4 Framkvaemdir § flugvollum

2.4.1 Framkvemdarod 4 hverjum flugvelli verdi i
samremi vid sambpykkt flugrdds um "forgangsrod verkefna 4
flugvOllum sem @tlad er ad pjona dztlunarflugi", fra 16.
oktober 1984. Sja toflu 5.1. bls. 74.

2.4.2 Flugvollum  verdi radad i forgang skv.
einkunnargjof, bar sem vegnir séu saman prir pettir, p.e.:

1) Verkefni flugvallar med tilliti til hlutverks i
flugsamgongukerfinu, 2) flutningsmagn sem hlutfall af
heildarloftflutningum 4 landinu og 3) einangrun svadisins
sem flugvollur bjénar. Sji ndnar kafla 5.1.2. 4 bls. 75 og
toflu 5.2 4 bls. 76.

2.4.3 Heildarkostnadur vid naudsynlegar framkvemdir 4
flugvollum 4ztlast sem hér segir (skipt eftir flokkun

flugvalla 4 jantGarverdlagi 1986):

Aztlunarflugvellir I 810.530 pas.
Aztlunarflugvellir IT 304.676  paus.
Aetlunarflugvellir 111 675.565 Dus.
Aorir flugvellir 90.384 Dus.
Lendingastadir 61.500 Dus.

Samtals kr. 1.942.655  Dus.



Pa er talid ad verja purfi til flugleidsogubunadar kr. 87,345
millj. Samtals eru bessi utgjold kr. 2.030 millj.
Innifalid i ofangreindum tolum eru prja sérverkefni, p.e. flugstod
a4 Reykjavikurflugvelli, dsamt stebum og akbrautum (262 millj.
kr.), malbik 4 Reykjavikurflugvelli (87,9 millj. kr.) og ny
flugbraut 4 Egilsstodum (161,5 millj. kr.), samtals 5S11,4 millj. kr.

Lagt er til ad verkefni petta verdi framkvemt 4 10 arum
og verdi til bess varid 203 millj. kr. & 4ri, sem skiptist i

meginatridbum sem hér segir:

Aatlunarflugvellir 54% = 110.000 pus. kr.

Sérverkefni 25% = 50.000 pus. kr.

Aorir flugv./lend.st. 7% = 14.000 pus. kr.

Flugleidsogubunadur 4% = 9.000 pts. kr.

Oraodstafad til leidr.

og brynna verkefna 10% = 20.000 pas. kr.
100% = 203.000 pus. kr.

Sj@ nanar kafla 5.3 um timarodun framkvaemda a bls.

80 og toflu 5.3479.

2.5. FjAirmOgnun

-

2.5.1 Flugvallagjald 4 innanlandsleidum hakki Gr Kkr.
18,00 i kr. 100,00, sem gafi i heildartekjur kr. 24,7 millj.
Flugmadlastjorn innheimti ad oOlu leyti flugvallagjald af
innanlandsflugi, og reiknist pad sem sértekjur a fjarlogum.
bessi tekjulidur fari til flugstodvar & Reykjavikurflugvelli
(sérverkefni). Flugstodin verdi byggd 4 drunum 1990 og
1991. Flugvallagjald verdi innheimt fri nestu aramotum og
tekjum af pvi safnad i framkvaemdasjod, en ldn sidan tekid

fyrir pvi sem 4 vantar.



2.5.2 Flugvallagjald (farpegaskattur) vegna
utanlandsflugs (na Kr. 750,00) veroi sértekjur
flugmalastjornar 4 fjdrlogum, og verdi beim tekjum varid
til framkvemda i flugmilum. A=ztlad er ad gjald betta muni
gefa 94,4 millj. kr. i tekjur 4 pessu 4ri.

2.5.3 Haldid verdi dfram ad innheimta eldsneytisgjald
af solu eldsneytis i innanlandsflugi (kr. 0,65 4 litra af
botueldsneyti og kr. 1,30 af flugvélabensini). Auk pess
verdi lagt verdi eldsneytisgjald 4 solu eldsneytis til flugvéla
i millilandaflugi kr. 0,65 4 litra af botueldsneyti.
Aztlunarflug milli Nordur Ameriku og Evrépu verdi
undanbpegid. Tekjur af eldsneytisgjaldi verdi dfram sértekjur
flugmalastjornar. Tekjur af eldsneytisgjaldi i innanlandsflugi
eru axtladar ad verdi i 4r 5,0 millj. kr, en vidbotartek jur
vegna millilandaflugs eru dztladar ad verdi 22,3 millj. kr.
2.5.4 Loftferdaeftirlitsgjold hekki 4 nastu 4 &drum,
bannig ad bau standi i framtidinni undir rekstri
loftferdaeftirlitsins. Samkvemt fjarlogum 1986 er kostnadur
vid loftferdaeftirlitid 5,751 millj. kr., en
loftferdaeftirlitsgjold eru &etlud 1,935 millj. kr.

2.5.5 Fiarveitingar ar rikissjodi, 4 fjarlogum, verdi
latnar standa undir pvi sem 4 vantar, pegar tekid hefur

verid tillit til ofangreindra sértekna.

2.6. Egilsstadaflugvollur

-

I sérstoku 4liti hefur nefndin lagt til, ad gerd verdi ny

flugbraut 4 Egilsstodum, vestan vid ntverandi braut, ner



Lagarfljoti. Stefnt verdi ad 2000 m braut. Sjd nanar 8. kafla
bls. 115. Verkefni petta verdi flokkad sem sérverkefni.

2.7. Varaflugvollur

-

I sérstoku 4liti hefur nefndin lagt til, ad stefnt verdi ad
bvi, ad Saudarkrékur verdi varaflugvollur fyrir millilandaflug.
Kannad verdi sérstaklega hvernig unnt sé ad fjAirmagna
stofnkostnad, og hvort alpjodlegt fjdrmagn sé faanlegt 1 pvi
skyni. 1 adaltillogum nefndarinnar er gert rad fyrir pvi, ad
Saudarkroksflugvollur verdi nutbuinn sem dztlunarflugvollur fyrir
innanlandsflug. Akvordun um varaflugvoll fyrir millilandaflug
mun ba radast af pvi, hvort fjadrmagn fest til bess sérstaka

verkefnis. Sja ndanar 9. kafla bls. 121.

2.8 Flugstod 4 Reykjavikurflugvelli

Nefndin hefur 4dur lagt til, i sérstoku aliti, ad byggd verdi
flugstod i Reykjavik og hun stadsett i geiranum nordaustur al
flugsk yli Landhel gisgaslu nnar. I deiliskipulagi al
Reykjavikurflugvelli, sem nu  hefur verid sampykkt  af
borgaryfirvoldum  hefur bessi stadsetning verid  4kvedin.
Byggingarnefnd flugstodvar fjalli um frekari honnun
flugstodvarinnar. Sjd ndnar 10. kafla bls. 126. Sérstakur skattur
af umferd innanlands og til Fareyjar og Granlands gangi til

bessa verkefnis.
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3. KAFLI

FLUGUMFERD

3.1 Pr6un flugumferdar

Fyrsta flugvélin hof sig 4 loft 4 Islandi fra Vatnsmyrinni
i Reykjavik, par sem na er Reykjavikurflugvollur, pann 3.
september 1919. Flugvélin var tveggja seta af gerdinni Avro
504K og var flugmadur danskur, Cecil Faber ad nafni. Pessari
fyrstu tilraun manna til ad koma 4 flugsamgongum hér 4 landi
lauk sumarid 1920.

A drunum 1928-1931 var starfrekt flugfélag hérlendis. Vid
bessa tilraun sannadist naudsyn flugsamgangna 4 Islandi, en auk
folksflutninga Onnudust Junkers sjoflugvélar félagsins sildarleit
og sjukraflug, svo dazmi séu nefnd. Ymsar dstzdur urdu pess
valdandi ad félagid hetti starfsemi en heimskreppan mikla Atti
sinn patt i pvi.

Arid 1937 var Flugfélag Akureyrar stofnad. Félagid® hof
starfsemi 4ri sidar med sjoflugvél af gerdinni Waco, og hefur
innanlandsflug verid rekid 6slitid sidan.

Timamot urdu i innanlandsflugi 1946 med tilkomu Douglas
DC-3 Dakota flugvélanna - "pristanna" -, sem bjénudu til drsins
1965 begar Fokker F-27 Friendship flugvélar voru teknar i notkun
og hafa par reynst vel til bessa dags.

I byrjun Onnudust Flugfélag Islands h/f og Loftleidir h/f
innanlandsflugid, en um 4ari® 1952 hattu Loftleidir h/f
innanlandsflugi sem var padan frd mest 4 vegum Flugfélags
[slands h/f, med patttoku ymissa smerri flugfélaga, allt til 4rsins

1973 ad Flugleidir h/f var stofnad.
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Skrdning i tolulegum upplysingum vardandi innanlandsflugid
var lengi vel ekki i fostum skordum og areidanlegar tolur ekki
fyrir hendi nema fra sidustu dratugunum.

Til bess ad gera grein fyrir préun flugumferdar innanlands
sidustu dratugina er gleggst ad nota samanburd i tonnkilédmetrum
(tonn x flognir km), farpegafiolda eda flughreyfingum hvers 4rs,

Og er sa samanburdur syndur 4 toflunum hér 4 eftir.

3.1.1 Tonnkil6metrar

Hugtakid tonnkilémetri er skilgreint 4 eftirfarandi hatt:
eitt tonn (1000 kg), sem greitt er fyrir, flutt einn kilémetra.
Fjoldi tonna er margfaldadur med vegalengd hvers leggjar sem
floginn er. Farbegi er venjulega talinn vega 90 kg (farpeginn

sjalfur ad vidbattum leyfilegum farangri).

Mynd 3. Tonnkilémetrar 4 innanlandslei®dum
- Pl BEEEE
T
w LU
HRERARARANAE
Ar Tonnkilémetrar 4 :r Tonnkilémetrar 4
innanlandsleidum innanlandsleidum
1974  7.268 1980 6.745
1975 6.698 1981 6.712
1976 6.144 1982 6.794
1977 6.797 1983 6.331
1978 7.380 1984 6.737
1979 7.286 1985 7.406
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Hér er notad hugtakid

Tver adferdir eru notadar vid melingar 4 farbegafjolda,
Farbegar um islenska flugvelli

3.1.2 Farbegar i dztlunarflugi innanlands
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sinni, & lei® hans frd brottfararstad til dkvordunarstadar, og

hinsvegar er farpeginn talinn badi vid brottfor og komu, og
kallast bad "farpbegar um islenska flugvelli", sem er bvi tvofaldur

annars vegar begar hver farpegi i flugferd er adeins talinn einu

raunverulegur farpegafjoldi.
um islenska flugvelli".
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Flughreyfingar i 68ru flugi 1974-1985

Skrddar flughreyfingar, sem eru flugtak og lending, 4

3.1.3 Flughreyfingar
Flug hreyf ingunni 4 Reykjavikurflugvelli er hér skipt i

Reykjavikurflugvelli, md einnig nota sem malikvarda 4 préun
flug umferdar, pvi flestar flugvélar eru 4 beim flugvelli og um

aztlunar flug og annad flug.

helmin gur

T
m m =

] u d

12808 —
10908

eyfInger euoe.l
Mynd 3.4

Flughr
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Ar Flughreyfingar Ar Flughreyfingar
Aztlunar- Annad Aztlunar- Annad
flug flug flug flug

1974 10.000 90.000 1980 9.700 T12T1.500

1975 11.000 75.000 1981 10.500 113.000

1976 12.000 89.000 1982 10.200 130.000

1977 10.000 13.500 1983 9.500 101.000

1978 10.300 13.300 1984 9.700 118.000

1979 9.700 15.600 1985 11.000 141.000

3.2 Flugfélog og loftfor

[ bessum kafla verdur Iyst starfsemi nuverandi flugfélaga

og flugrekenda, loftforum og skipulagi detlunarflugs innanlands.

3.2.1 Flugfélog og flugrekendur

Flugf€log og flugrekendur eru flokkud hér eftir tegundum
flugs sem pau annast. Akvedi um flokkun flugs eru i VII. kafla
laga um loftferdir nr. 34/1964, og i Reglugerd um fyrirtzki sem
starfa ad loftflutningum, sem er ad stofni til nr. 91/1973. Leyli
samgonguradherra barf til rekstrar loftfara i fjaroflunarskyni
ylir islenskt yfirrddasvedi. bau leyfi kallast flugrekstrarleyfi.
Hugtakid reglulegt flug skyrir sig ad mestu sjalft, en leyfi til
reglubundins flugs er ymist sérleyfi (einkaleyfi) eba almennt
leyfi. Med Oreglulegu flugi er att vid flutninga 4 farbegum eda
vorum med flugvélum yfir 5.700 kg ad hamarkspyngd sem ekki
eru i aztlunarflugi. Med bjonustuflugi er medal annars att vid

tekiferisferdir, voOruflug, 4burdarflug og auglysingaflug, sem

framkvemt er med flugvélum undir 5.700 kg ad pyngd.
I toftu 3.1 er skra yfir starfandi flugtélog og flugrekendur.



Tafla 3.1

Flugfélag/adsetur:

Starfandi flugfélog og flugrekendur
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Reglubundié flug

Innanlands

Sér

1. Alm.

Milli landa

Oreglubundié

flug

Pjdnustu

flug

Kennslu

flug

Annad

Albina Thordarson, Reykjavik
Arnarflug, Reykjavik

Atlanta, Reykjavik

Flugfar h/f, Reykjavik

Flugfelag Austurl.h/f Egilsst8dum
Flugfélagid Ernir h/f, Isafirdi
Flugfélag Nordurl.h/f Akureyril
Flugleidir h/f, Reykjavik
Flugmialastjérn, Reykjavik
Flugst8din h/f, Reyhiav[k

Flugtak h/f, Reykjavik

Helgi Jénsson, Reykja¥ik
Jéhannes Snorrason

Kristleifur Dorsteinss. Husafelli
Landgradslan

Landhelgisgaeslan
Myflug,Vogum,Reykjahl.Myvatnssv.
Omar Ragnarsson

Reynir Ragnarsson, Vik, Myrdal
sudurflug h/f, Keflavikurflugv.
Sverrir bdroddsson, Reykjavik
Valur Andersen

Vellir s/f, Sturlu-Reykjum, Borg.
potuflug
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3.2.2 Loftfor

Loftfor eru i eftirfarandi toftu flokkuo eftir:

a) bPyngd. Pungt loftfar er 5.700 kg og yfir, 1étt er par

fyrir nedan.

i hverfilhreyfla og

b) Hreyflum, sem flokkadir eru
bulluhreyfla. Potuhreyflar eru
hverfilhreyflar.

c) Tolu hreyfla.

flokkadir

sem

d) Hvortum er ad reda loftfar med fostum veng (flugvél),

eda pyrlu.

e) Setaframbodi, eins og pad var i mai 1986. Pad er po

breytilegt, par sem flugfélogin hafa gjarna flugvélar

4 leigu fyrir i timabundin verkefni.
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Tafla 3.2 Flugvélar i flugrekstri 4 fslandi

byngd Hreyflar Tala Ger?d Sztaframbod
hreyfla

Flugfélag/flugrekendur bungt | Létt | Hverfil| Bullu| Pj81| Einn| Flugv| Pyrla | R=2tlun Leigufl | Annaé

1

[

1429
167

Flugleidir h/f 1
Arnarflug

Air Arctic s/f
Flugfélag Noréurlands
Flugfélag Austurlands
Ernir h/f

Helgi Jbénsson
Flugstbdin h/f
Potuflug

Sverrir Pdéroddsson
Flugfar h/f

Albina Thordarson
Flugtak h/f
Kristleifur Dorsteinss.
Sudurflug h/f

Reynir Ragnarsson
Myflug, Vogum
Flugskdli Selfoss
Valur Andersen
Landhelgisgeslan
Landgradslan
Flugmalastijérn
Einkaflugvélar

-
0
o0

71
14
15
10

LI I B R I N A e L B R B IR SRV N ]

Or NN N W AN N
O N N = | W b wRR ) R
OFENEHHEFNOFEEN WaHELOLNNOGN GO
L I S O I T I R I TR T O N O Y N B T B |

“
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Ll o R O I e B e N e e L T R SR N
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NIRRT Wl N
D) W BRI R IOV N
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w
[
w
-
-

Samtals 20 181 29 172 1706 599 49

w
=

150 198

w

* Sstaframbod { einkaflugvélum er ekki talid med

3.2.3 Innanlandsleidir i 4ztlunarflugi

Skipulag dxtlunarflugs 4 landinu er komid i allfastar skordur.
Pad er flogid af fimm a=tlunarflugfélogum p.e. Flugleidum h/{
(FL), Arnarflugi h/f (AF), Flugfélagi Nordurlands (FN), Flugfélagi
Austurlands h/f (FA) og Flugfélaginu Ernir h/f (FE).

Flugleidir h/f er langsterst pessara flugfélaga og annast
um 85% allra farpegaflutninga innanlands. Flogid er til 32

detlunarflugvalla, sem skiptast pannig milli flugfélaga:

Flugleidir h/f fra Reykjavik til Patreksfjardar, Pingeyrar,

[safjardar, Saudarkroks, Akureyrar, Husavikur, Nordfjardar,

Egilsstada,Hornafjardar og Vestmannaeyja.

Flugfélag Nordurlands h/f frad Akureyri til Képaskers,

Raufarhafnar, P6rshafnar, Vopnafjardar, Egilsstada,

Grimseyjar, Olafsfjardar, Siglufjardar, Isafjardar og Reykjavikur.
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Arnarflug h/f fra Reykjavik til  Rifs, Grundarfjardar,

Stykkishélms, Bildudals, Flateyrar, Gjogurs, Hélmavikur, Blondudss

og Siglufjardar.

Flugfélag Austurlands h/f fra FEgilsstodum  til Bakkafjardar,

Vopnafjardar, Borgarfjardar, Breiddalsvikur, Faskrudsfijardar,

Hornafjardar, Nordfjardar og Reykjavikur.

Flugfélagi® Ernir h/f fra Isafirdi til Sudureyrar og Reykjavikur.

Auk bess flygur félagid postflug fimm sinnum i viku fri Isafirdi
til  Flateyrar, bPingeyrar, Bildudals og Patreksfjardar. Til
Ingjaldssands og Reykjaness flygur félagid beir postflug tvisvar

i viku.

Aaatlunarflug hefur ekki verid oslitid 4 alla flugvelli sem
aztlunarleyfi eru til. Pannig er pvi t.d. fari® med Grundarfjoro,
Myvatn, Djapavog, Fagurhélsmyri og Kirkjubajarklaustur, og
hefur detlunarflug reyndar ekki verid flogid til pessara wvalla
nokkud lengi, nema til Grundarfjardar. bi er nylega hafid
aztlunarflug til Faskrudsfjardar.

Aatlunarnetid i landinu er bvi bannig, ad Reykjavik er
synileg bungamidja innanlandsflugsins, med um 45% flutninga.
Adrir aztlunarflugvellir Flugleida H/f gegna margir hlutverki
svedisflugvalla, og Aaztlunarflugvellir smarri flugfélaga gegna
ylirleitt hlutverki safnflugvalla fyrir vidkomandi svedisvoll (sbr.
mynd 3.6).

Fra morgum umferdarminni vollum er flogid beint til

ReyKjavikur og er pad synt 4 mynd 3.7.
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FLUGVELLIR

FYRIR AZETLUNARFLUG INNANLANDS SUMARID 1986

Mynd 3.5

GRIMSEY

% RAUFARHOEN
SUDUREYRI KOPASKER
POREHOF N
= SIGLUFJORDUR -
- &) @
“(:;' 9 Fs””“m 2y s My xari0RDun
tﬂNG ‘
3
HIIDUD “ —7 m YOPNAFJORDUR
PATREKSFIG a SAUDARKRONTTR 5 \
e BORGARFJORDUR
I & &
) 4
7
sTYRRishoLu, 59 EGILSSTADIA _ 2 == NORDFIORDUR
l.-nuu'nanuonuml 37 \
RlF %-
q 9 3 FASKAUDSFJORDUR
\
(e \ BREIDDALS vIK
.
[/
&
3
&
REYK JAVIK m Iﬁl B :‘: HORNAFIORBLA
%'
TOLUR SYNA VIKULEGA
TIDNI AZETLUNARFERDA 24 FI - Flugleidir
FN - Flugfélag Nordurland:
AF - Arnarflug
VESTMAMMNAE JAR ’ . .
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Mynd 3.6 Tenging milli safnflugvalla og svadisflugvalla

Mynd 3.7 Tenging milli safnflugvalla og Reykjavikurflugvallar
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3.3 Ahrifavaldar og framtidarpr6un flugumferdar

battir er hafa 4hrif 4 flugumfer® eru margir og hver med
misjafnt vagi, einnig eru 4ahrifavaldar misjafnir eftir pvi hvort
um er ad rada einkaflug eda Aa=ztlunarflug. Mynd 3.3.1 synir

ahrifavalda flugumferdar i detlunarflugi.

3.3.1 Ahrifavaldar flugumferdar i dztlunarflugi

Myndin gerir greinarmun 4 ytri og innri pattum. Ytri pettir
eru umhverfispettir sem ekki er 4 valdi flugfélags ad hafa hrif
a, t.d. vedur. Hinsvegar eru einstaka bettir sem flugfélagid gati
haft ahrif 4, en verda pé ad teljast ytri bettir, t.d. fjoldi
ferbamanna. Innri bettir eru peir pattir sem flugfélagid hefur
bein dhrif 4, t.d. pjénusta.

Stefna flugfélags er grunnpattur sem hefur dhrif 4 flesta
abra innri betti, t.d. pjonustu. Ef flugfélagid eykur biénustu
getur pad verkad jakvatt 4 eftirspurn. A svipadan hatt getur
aukin tidni, sem einnig telst aukin bpjonusta, aukid farpegafijolda.
Pvi hefur stefna flugfélags hvad vardar pjonustu bzdi ahrif 4
fjolda flughreyfinga um flugvelli og fjSlda farpega, eins og sést
a myndinni. Fjoldi farpega og fjoldi flughreyfinga eru sidan
samverkandi battir, pvi aukning 4 ©6drum veldur aukningu &

hinum.
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Mynd 3.8 Ahrifavaldar flugumferdar i 4etlunarflugi

YTRI DPETTIR INNRI DPETTIR
Umsvif 1 pjééfélaginu Markadssflun
Kaupmattur T Fjbldi 1___ Fargjaldaverd
- / farpega ‘
| Mannfj&ldi ; /// //’ ™~ pjdnusta
/ . /
] = / See———
/ / j
Fj6ldi ferdamanna V /S S ;
4 / /
g S

KAstand vega

Flugslys og Shépp / 1‘ ///
/ i

Oliuvers Fjsldi

( Sterd og fjisldi

flughreyfinga flugveéla .

Vedurfar

Astand flugvalla Stefna

,/’/’flugfélags
/ = L

Umhverfisvernd S =

—

L8g og reglur

3.3.2 Umsvif i bj65félaginu

Umsvif i bj6dfélaginu hafa mikil dhrif 4 bann farpegafjolda
sem fer um islenska flugvelli. Petta m4 rekja, fyrst og fremst,
til pess hversu mikill hluti farpega ferdast vegna tengsla vid
atvinnulifid, eda 38%, og i tengslum vid félagasamtok, 17.4%
(konnun flugmalastjornar i vidbeti 2, bls. 63). Pegar vid berum
saman breytingar 4 farpegafjolda annarsvegar og breytingar 4
vergum bjodartekjum 4 fostu verdlagi hinsvegar, kemur i 1j6s
mjog hd fylgni milli pessara patta (.94: sja skyringu 4 fylgni i
Vidauka 3.3.1).
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Mynd 3.9 Vergar pj6dartekjur

Myndin synir greinilega hina hdu fylgni sem er 4 milli
vergra pjodartekna og farpegafjolda. Greinilegt er 4 myndinni ad
samdrattur i vergum bj6édartekjum veldur hlutfallslega minni

breytingum 4 farpegafjolda en aukning 4 vergum pjodartek jum.

708808 — 148
/‘/M:

EARRES + - 4120

seegen r,—-e'/ﬂ/' 4 128

4@gean L -+ 80 | - Farpegar

Ferpegor ‘ — Verger
3eepna | 4 60 | pJodartek)ur
200008 . 4 40
J
100020 1 22
i

2 i g . - - - - ! .
1974 1975 ]9751:‘3'-"? 1976 lE'}'QI 19682 1981 1GA2 1983 19684 1965
Ar

3.3.3 Kaupmaittur

Mynd 3.10 Samanburdur 4 visitslu farpegafjolda,
kauptaxta og r4dstofunartekna

Aukningu Kkaupmaittar rddstofunartekna fylgir aukning 4
farpegafjolda ef undanskilinn eru arin 1979 og 1982, en 4 peim

arum hakkudu fargjold mikid umfram hzkkanir 4 kauptaxta.
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Mynd 3.11 Pr6sentubreytingar flugfargjalda, bilfargjalda,
rddstofunartekna og framferslukostnadar 1974-1986

Prosentubreytingar fargjalda milli 4ra eru mun minni fra
og med arinu 1984. A 4rinu 1985 er hakkun flugfargjalda minni

en hekkun bilfargjalda, radstofunartekna og framferslukostnadar.
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Mynd 3.12 Farpegar med sérleyfisbifreidum og flugi
1976-1985

A myndinni ma sja nokkra vixlverkun, pannig ad pegar
farpegum 1 flugi fekkar pd fjolgar farpegum med sérleyfis-
bifreidum. PO er bpetta ekki algilt eins og sja ma. Arid 1981 verdur
fiolgun badi bilfarpega og flugfarbega, en 4rid 1985 verdur
litilveg  fekkun bilfarbega en mikil fjolgun flugfarpega.
Samanlagdur fjoldi bilfarbega og flugfarpega bessi tvo 4r er yfir
atta hundrud pasunda markid sem er umtalsverd aukning 4

heildareftirspurninni. Pad er einmitt somu 4ar sem vergar
< = 5
> g

bjodartekjur na hamarki. “" Z7 f%‘(c (&N
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3.3.4 Mannfjoldapr6éun

Folksfjolgun er ein af beim breytum sem 4hrif hafa 4
farpegafiblda i flugi. I morgum I6ndum veraldar er fidleun
umtalsverd milli 4ra. Einnig eru i morgum erlendum rikjum miklar
breytingar 4 mannfjolda eftir buasetusvaedum. Slikir pattir hafa
mikil dhrif 4 préun flugumferdar og pa einnig farpegafiolda. Hér
i pessum Kkafla verdur leitad svara vid bvi hvort slikar
mannfjoldabreytingar eda breytingar 4 milli busetusvaeda muni

hafa ahrif 4 farpegafjolda um islenska flugvelli i ndinni framtio.
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Mynd 3.13 Aldursskipting mannfjoldans 1983-2013
Forsendur eftirfarandi mannfjoldaspar eru friésemis-, dinar-

og flutningalikur. Pegar eftirfarandi mynd er skodud er augliost

ad hlutfallsleg fjdlgun er mest i efri aldursflokkunum.

Aldursskipting 1983 Adursskipting 2013

Mynd 3.14 Farbegafioldi sem margfeldi hlutfallsstuduls og

fjolda innan hvers aldurshéps

Samkvaemt konnun flugmdlastjornar, sem framkvaemd var 4
arinu 1985, kom i 1j6s mikill munur 4 aldursflokkum hvad vardar
ferdatidni (sja konnun flugmdlastjéornar, bls. 16). Myndinni er
@tlad ad gefa visbendingu um veegi einstakra aldursflokka innan

islenska farpegahOpsins 1 framtidinni og breytingar 4 peim.

Rldursskipting Aldursskipting
farpegehdpsins 1983 farpegshdpsins 2813
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Myndin synir fekkun 1 legri aldursflokkum flugfarpega,
0-39 ara, en fjolgun i aldursflokkum yfir 39 4ra. Petta ma rekja

til fekkunar fedinga og hekkandi medalaldurs pjodarinnar.

Mynd 3.15 DPréun mannfjolda i hinum ymsu landshlutum

1983-2013

Eins og berlega kemur i 1j6s 4 myndinni munu litlar
breytingar eiga sér stad hvad vardar hlutfallslega skiptingu
mannfjolda milli byggdarlaga. Hinsvegar mun um pad bil 1% fjolgun

eiga sér stad 4 flestum stodum, 4 milli 4ra.

SRR
Sudur and Mﬁ
Austur 1 and W

Nordurland Eystro Rl

{- Sklp‘tln?d

a
aftir busetu

mannf )6
1983

nenc? 8Pua

man
eftlr busatu
%]

Nordurland Yastra
Landshlut!

Mynd 3.16 Préun farpegafjolda i hinum ymsu landshlutum

sem margfeldi hlutfallsstuduls ferdatidni og mannfjolda

Myndin synir mismunandi mikla fiolgun milli umdama, en
bad er vegna mismunandi ferdatidnihlutfalls (sja vidauka 3.3.2). A
Vestfjordum, par sem ferdatidnihlutfall er hatt, er spdd 43%
fijolgun farpega um fislenska flugvelli, svo framarlega sem
ferOatidnihlutfall og adrar breytur haldast Obreyttar fra 1985S.
Fjolgun 4 timabilinu 1983 til 2013 er spad ad muni verda: 4
Sudurnesjum 31%, Austurlandi 28%, Nordurlandi eystra 27%,
Sudurlandi 25%, Nordurlandi vestra 23%, a Hofudborgarsvaedinu

20%, Vesturlandi 26%, og 4 Vestfjordum 43%.
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3.3.5 Fjoldi ferdamanna

Fjoldi erlendra ferdamanna mun eflaust hafa mikil ahrif ti]
aukningar 4 farpegafjolda um islenska flugvelli i framtidinni.
Ferdaskrifstofur eru 1 auknum meali farnar ad nyta sér
innanlandsflugid b6 svo ad f6lksflutningabifreidir hafi ennpa
yfirhondina hvad vardar fjolda farpega. Einstakar flugleidir eru
vinsaelli en adrar medal erlendra ferdamanna 0og ma bar nefna

Akureyri og Vestmannaeyjar.

3.3.6 Astand vega

Skiptar skodanir eru um bad hversu mikil dhrif umbztur i
vegamdlum hafa 4 farpegaflutninga flugfélaganna innanlands.
Nidurstddur kOnnunar flugmialastiérnar leiddu i lj6s ad 73.7%
farpega voldu flug vegna pess ad pad sparadi tima 0g 33.4% nefndu
ad beir veldu flugid vegna bess ad pad vari bagilegur ferdamati.
Samkvamt konnuninni telur rimlega bridjungur farpega einkabilinn
vera hentugasta ferdamdtann, en adalkost bilsins sem ferdamaita
toldu beir farpegar vera bann ad peir veru frjalsari ferda sinna.
[ 1j6si beirra upplysinga sem konnun flugmadlastjornar leiddi i
lj6s md ztla ad almenningur noti flugid® af Gdrum 4astedum en
beim ad vegir séu ekkii vidunandi 4standi. En pessu til studnings
ma benda 4 bad ad pratt fyrir miklar vegabztur hefur ordid meiri

fiolgun flugfarbega en nokkru sinni fyrr.
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Mynd 3.17 A=tlud bundin slitlSg i drslok 1986.

Eftirfarandi mynd synir per framkvemdir sem a=ztlad er ad
verdi lokid na 4rid 1986, samkvaemt langtimadetlun i vegagerd. A
bj6dvegina verdur pa buid ad leggja slitlag 4 1630 km i arslok
1986 af 8200 km.

Sa leid sem etti, samkvaemt peim vegabStum sem pegar
hafa verid gerdar ad syna fekkun, er Akureyrar leidin en um pad
bil 70% af peirri leid hefur verid lagt bundnu slitlagi. Samkvemt
upplysingum Flugleida hefur ekkert slikt att sér stad, heldur
hefur or6id umtalsverd aukning 4 leidinni.

Samkvaemt peim upplysingum, sem hér hafa verid tindar til,
ma gera rad fyrir pvi ad endurbatur i vegamdlum muni ekki
hafa mikil dhrif 4 flugid i heild 4 nastu tiu arum. Liklegra er

a0 ferdalogum innanlands fiSlgi.

Mynd 3.18 Heildarumferd, landid
Eftirfarandi mynd synir ad heildarumferd bifreida um landid

hefur aukist mikid.
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A arinu 1985 ferdudust fleiri farpegar med flugi en nokkru

sinni 4dur. A sama tima vard adeins litilvaeg fekkun 4 farpegum
med sérleyfisbifreidum. Pvi mi alykta ad aukning bifreidaumferdar
hafi ekki valdid faekkun 4 heildarfarpegafjolda hja o6drum

samgongumidlum.

3.3.7 Flugslys, hrydjuverk og 6hopp

Slys og 6hopp 1 flugi virdast ekki hafa ahrif 4 flugumferd
nema bd i mjog stuttan tima. P6 ma benda 4, a0 erlendis virdast
flugslys og hrydjuverk sem fa mjog mikla umfjollun i fjiolmidlum,
draga litillega Gr farpegafidlda. Sem demi m4 benda a
hrydjuverkin i Evréopu sem drégu talsvert ur ferdaldgum

Bandarik jamanna me®d flugi til Evropu.

3.3.8 Oliuverd

Eldsneyti er sa ttgjaldalidur sem er umtalsverdur i beinum
flugrekstri, eda 15 til 20 prosent, allt eftir pvi hvert
eldsneytisverdid er 4 hverjum tima. Pvi mi buast vid pvi ad
umtalsverdar hazkkanir 4 eldsneytisverdi hafi mikil ahrif 4
fiarhagsstodu flugfélags nema pvi adeins ad fargjaldahekkanir

komi par 4 moti eda sparnadur, t.d. eldsneytisgrennri flugvélar.
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Endurnyjun flugvélaflota felur 1 sér umtalsverda
fiarfestingu og kostnad, sem getur tekid langan tima ad jafna med
eldsneytissparnadi einum saman. Hér redur p6é miklu hversu hatt
eldsneytisverdid er, en pvi harra sem bad er, pvi fyrr borgar

eldsneytissparnadurinn upp fjarfestinguna.

Mynd 3.19 Samanburdur 4 breytingu eldsneytisverds,
kauptaxta og fargjalda

Pad ma leida getur ad bvi ad stodugt gengi og lekkun
eldsneytisverds s.l. brji dar eigi drjigan Dpdtt i betri afkomu
innanlandsflugs nu hin sidari 4r.

A myndinni sést ad mjog hefur dregi® dr hzkkunum
fargjalda, sem hefur eflaust att patt {1 peirri aukningu 4
farpegafjolda sem 4tt hefur sér stad s.l. tvo ar. Astedan {yrir
litilli hekkun fargjalda er hagstett eldsneytisverd, stodugt verdlag
og litlar hekkanir 4 kauptoxtum.

Haekkun kauptaxta hefur mjog hda fylgni (.96) vid hzkkun
fargjalda enda launakostnadur hatt hlutfall af rekstrarkostnadi
flugfélaganna, eda um 45 til SO prosent af beinum
flugre kstursko stnadi. Eftirfarandi mynd synir samspil
eldsneytiskostnadar, Kauptaxta og fargjalda. Sja ma ad pad er
ekki fyrr en umtalsverd lekkun 4 sér stad 4 présentuhzkkunum

eldsneytis milli dra. ad fargjold hakka minna en Kauptaxtar.

sz
L] A
A\

.

L I"\\ T~

62 T— \ \, T
N\ —~— FargJ)éld

[,

Prosent

if \ -+ Kouptext]

1 1\ \Qk - - Eldsneytt J

2. N —

18 4

B T— +- “’“‘ - e
-1pl
1989 1981 1982 , 1983 1984 1985




31

3.3.9 Log og reglur i flugmilum

Log og reglur 1 flugmdlum skiptast i efnahags- og
oryggishluta. Oryggishlutinn er i mjog fastmétudum skordum
enda ad mestu arangur af alpjddlegri samvinnu, og eru gedi
bessara reglna undirstada pess Oryggis sem er i fluginu i dag og
eflaust einnig wundirstada hinnar gifurlegu fjolgunar flugfarpega
Gt um allan heim.

Mikil umraeda er i flestum Iondum Evrépu um ad gefa flugid
frjalst, 4 svipadan hatt og gert var i Bandarikjunum 4arid 1978.
Mun meiri erfidleikar eru 4 pvi ad koma sliku vid i Evropu,
vegna hinna morgu o6liku pjdéda sem byggja tiltolulega 1itid sveaedi,
samanborid vid Bandarikin t.d. Allar likur eru b6 4 pvi ad pjo6dlond
Evropu muni ferast i frjdlsraedisatt hvad vardar flugsamgongur,
en pa pannig ad einstakar leidir eda svadi verdi gefin frjals til
ad byrja med.

Verdlagshomlur geta verkad pannig ad flugfélagid telur sér
ekki fert ad veita pa pjénustu sem edlileg er. Pannig geti
flugfélag undir verdlagshoftum minnkad tidni, en vegna hins laga
verds er eftirspurnin langt fram yfir sataframbod, sem leidir til
Oedlilega harrar saetanytingar, en begar pad a4 sér stad er farpegum
visad fra i stérum stil. Hins vegar veldur of hatt verd lagri
setanytingu, nema bvi adeins ad flugfélagi® hofdi til beirra sem
vilja borga meira fyrir aukin pagindi eda upphefd fyrsta farrymis

(First Class, Business Class).

3.3.10 Vedurfar

Vedurfar hefur dvallt verid sda pattur i flugi hér & landi
sem mest hefur ridlad flugaztlunum. Einstakir flugvellir eru hér
verri en adrir og ma pa benda 4 Vestmannaeyjar og Isafjord, en

betta eru stadir sem eru mjog vidkvemir gagnvart vindhed og
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-att. Ef vid tokum Vestmannaeyjar sérstaklega fyrir, p4 missa

Flugleidir drlega b6 nokkurn fjolda farbega, begar seinkun 4

flugi 4 sér stad vegna vedurs, til Vestmannaeyjaferjunnar Herjolfs.
Einangrun byggdarlaga hefur hér einnig mikil &hrif.

Byggdarlog eins og I[safjordur, sem bda vid mikla einangrun 4

vetrum, eru einnig med mjog hatt hlutfall ferdatidni (4.79: kSnnun

bls. 30).

3.3.11 Astand flugvalla

Astand flugvalla er mjog mikilvegur pattur i bvi ad edlilegar
flugsamgongur geti 4att sér stad. Gott dstand flugvalla er einnig
forsenda bess ad flugfélogin geti veitt pa bi6nustu sem naudsynleg
er til ad fullnzgja eftirspurn. Oflug snjorudningsteki minnka
tafir ad vetrarlagi og gera par med fluginu kleift ad standast
aztlun: Nertzkasta demid eru pzr endurbaztur sem voru gerdar
i1 snjorudningsmdlum 4 Reykjavikurflugvelli, en per leiddu til
feerri seinkana af voldum snjoéa. Allar endurbaztur verka bannig,
ad farbegum bpyki pagilegra ad ferdast med flugi og peir geti
treyst bvi innan edlilegra marka ad komast med pontudu flugi a
aztlun. Slikt getur ekki leitt til neins annars en aukins trausts

a flugi sem ferdamata, og par med aukins farpegafjolda.

3.3.12 Umhverfis- og hollustuvernd

Eftirfarandi mynd synir vel bann mun sem er 4
hdvadamengun nyrrar kynsl6dar skrufuvéla i SO saeta flokki og
svo eldri tegunda i sama stzrdarflokki. Breidi geirinn synir
hivadamengun fra Fokker F-27 Vél, en si mjorri synir
havadamengun fri ATR 42, sem er ny vél 4 markadnum. Vid
flugtak n@r geiri havadamengunar fra F-27, ub.b. 6 km lengra

en samsvarandi geiri frd ATR 42. Augljost er ad begar hett
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verdur notkun F-27, en ber vélar eru mest notadar i
innanlandsflugi, og nyjar flugvélar koma i stadinn, ma buast vid

mun minni 6pegindum fra flugumferdinni i ndgrenni byggdarlaga.

Mynd 3.20 Samanburdur 4 hdvadasnidi Fokker F-27, ATR
42 og Douglas DC-9

Hoft 4 flugumferd draga ar pjénustu flugvalla og i sumum
tilfellum jafnvel ar frampréun flugs. Pannig er mikil 4byrgd
10gd 4 herdar beim er stjorna frampréun flugsamgangna, pvi peir
purfa i senn ad taka tillit til peirra sem bua i nalegd vid flugvelli
og einnig ad tryggja bad ad pjonustuhlutverk flugsins verdi ekki

skert vegna flugumferdarhafta.

3.3.13 Markadsoflun

Markadsoflun sem hefur dhrif 4 innanlandsflugid skiptist i
tvo hluta, pad er hluta stofnana og fyrirtekja og sidan hluta
flugfélaganna sjalfra. Ferdaskrifstofur vinna mikid Kynningarstarf

med pad ad markmidi ad auka sina solu. Ferdamalardd, sem samsett
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er Gr ner Ollum peim atvinnustéttum sem eitthvad hafa med
ferdbamal ad gera, sér um ad kynna landid 4 erlendum radstefnum
asvidi ferdamala, fylgjast med umhverfismaluma ferdamannastédum
og veita styrki ar ferdamdlasjodi til adila i ferdamannapjonustu.
Framfarir i kynningarmdlum og batt adstada ferdamanna i
landinu synabeint orsakasamhengi vid aukningu ferdamannastraums
til landsins og pd um lei® aukinn fjolda erlendra ferdamanna um
islenska flugvelli. Pannig hefur fjoldi arsverka vid ferdautveg
aukist ar 1805 arid 1963 1 3228 4rid 1983, og er ba flugrekstur
meotalinn. Fjoldi rima 4 sumar- og heilsirshételum hefur aukist
Gr 2818 arid 1965 1 4787 arid 1984 (Heimild: Pj6dhagsstofnun).
Flugfélogin nota alls kyns sértilbod til ad na til beirra
hépa f6lks sem ekki mundu ferdast 4 venjulegum fargjoldum,
hér getum vid nefnt sem dazmi eldra folk, fjolskyldur,
felagasamtok og ndmsmenn. Einnig reyna félogin ad auka nytni
a einstokum leidum med bvi ad bjoda sérstakar pakkaferdir, t.d.

flug og bil, skidaferdir, afsloppunarferdir o.s.frv.

3.3.14 Fargjold

[ kaflanum um olfuverd (3.3.6) var rett p6 nokkud um
fargjold og medal annars synt fram 4 haa fylgni & milli hekkunar
a kauptoxtum og hekkunar 4 fargioldum (.96). P6 svo ad
breytingar eigi sér stad 4 verdi eldsneytis eru ahrif peirra ekki
augljés a fargjiold. b6 virdist sem lzkkun eldsneytisverds eigi

einhvern patt i battri afkomu innanlandsflugsins sidastlidid 4r.

Mynd 3.21 Samband fargjalda, kauptaxta og farpegafjolda

Myndin synir ad 61l 4rin, ad undanskildum drunum 1980 og

1981, atti sér stad fakkun farpega pegar fargjold hekkudu umfram
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hazkkun Kkauptaxta en aftur 4 moti fjolgun eda litil breyting 4

farpegafjolda ef fargjold hekkudu minna en kauptaxtar.

Epe

B Mismunur a
mlll]
haekunnar
kouptexta og

Prosent 184 fargjalda

Ny Breyting &
N Fnrbega?]éldo

1978 1979 1988 1981 1982 1983 1984 1985
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3.3.15 Pj6nusta

Samkvamt konnun sem flugmadlastjorn 1ét gera medal farpega
i innanlandsflugi potti 8.4% farbega pjonustan frabzr og 60.4%
fannst hin go6d, 24.9% i medallagi, 4.6% abotavant, og 1.7% léleg.
[ konnuninni kom fram ad husmadur og tryggingabegar eru
dnagdastir med pjénustuna en leidandi millihdpar og starfsmenn
hja hinu opinbera 6dnazgdastir. Yngstu og elstu aldurshéparnir
eru anzgdastir med pjoénustuna, en aldursflokkurinn 30-39 4ara
oanagdastur. Farpegar busettir 4 Sudurlandi og Vesturlandi eru
anzgodastir, en farpegar busettir 4 Nordurlandi vestra eru
Oanazgdastir. Alitid 4 voruflutningapjonustu flugfélaganna er eilitid
lakara en 4litid 4 farpegapjonustunni. Einungis 6.3% farpega
alita ad farpegapjonustunni sé dbotavant eda ad hun sé léleg en

11.5% farpega dalita ad voOruflutningapjonustan sé 1éleg. 58.1%

farbega 4lita ad voruflutningapjonustan sé god, sem segja ma ad
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s¢ nokkud gott hlutfall. P6 ber ad geta pess ad flugfélog i
innanlandsflugi eru fyrst og fremst i farpegaflutningum en ekki
i voruflutningum, en oft getur verid erfitt ad sameina pessa tvo
batti svo vel fari. Pvi mad telja edlilegt ad voruflutningapjénustan

fai ekki eins g6da déma og farpegapjonustan.

3.3.16 Stefna flugfélags
Stefna 1islenskra flugfélaga getur talist mjog jakvaed, ad
bvi leyti ad han virdist markast af bvi ad veita goda bionustu
og bar med haa brottfarartidni. Petta sést Gt fra saetanytingu
flugfélaganna. Hér er b6 rétt ad geta pess ad stadir eins og
Hornafjordur, Patreksfjordur og Saudarkrokur bera ekki pa sterd
af flugvélum sem notud er, b.e. Fokker F-27, 48 s&ta, an pess
ad tidni eda sxtanyting verdi mjog lag.
Ratt var vid forradamenn flugfélaganna um stefnu peirra
flugfélaga. Eftirfarandi atridi varda stefnu Flugleida sérstaklega:
A. Tekjur standi undir gjoldum.
B. Hagnadur sé nazgur til ad standa undir fraivikum fra
aztludum gjoldum t.d. vegna Shappa.
C. Endurnyja eigi sér stad 4 flugvélaflota.
D. Aukning eigi sér stad 4 sztanytingu, 4 beim Aarstimum
sem eftirspurn minnkar, med sértilbodum, en bé bannig

ad pau tilbod hoggvi ekki skard i verdmatari eftirspurn.

Arnarflug fylgir Flugleidum hvad vardar hakkanir fargjalda
a innanlandsleidum en bpeir telja sig p6 6fzra um ad bj6da svipud
sertilbod og Flugleidir gera. Leiguflug og sjukraflug eru markadir
sem Arnarflug sinnir samfara dztlunarfluginu en bad er leiguflugid
sem gefur af sér hagnad i beinum flugrekstri. Stefna Arnarflugs

er ad lata eftirspurnina dkvarda tidni 4 dztlunarstadina. Hvad
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vardar flugvélategundir pa pykja smerri vélar, af sterdinni niutil
tuttugu sazta, henta mjog vel og litlar likur 4 ad sterri vélar
verdi teknar i1 notkun 4 peim leidum sem pessum flugfélogum

hefur verid uthlutad.

3.3.17 Sterd og fioldi flugvéla

Kostnadur vid ad reka flugvélar er mismunandi eftir sterd
pbeirra, gerd, og flugleidum. Dyrara er ad reka stoéra vél heldur
en litla vél fyrir hvern floginn klukkutima, hins vegar er
kostnadur 4 satiskildmetra legri fyrir storar vélar heldur en
litlar vélar. Petta mad einfaldlega rekja til bess ad sterri vélin
hefur fleiri sazti og heildarkostnadurinn eykst ekki i jofnu
hlutfalli vid fjolda seta. Hinsvegar verdur ad taka tillit til
eftirspurnar til ad setanyting verdi ekki of litil, en of stdr vél
geti minnkad satanytingu ef ekki er nzg eftirspurn. A sama
hatt geti of mikil tidni minnkad saztanytingu pannig ad leidin
beri sig ekki. Semsagt, pad er mikil jafnvagislist ad finna rétta
sterd flugvélar fyrir pad eftirspurn sem til stadar er, halda godri
medalsetanytingu og nagri tidni pannig ad pjonustan teljist g6d.

Pegar F-27 vélin var tekin i notkun arid 1965 leysti hun af
holmi Douglas DC-3. Afkastageta F-27 1 samanburdi vid DC-3 er
mun herri eda prir 4 moéti einum. Pvi sést ad grundvallarbreyting
hefur att sér stad hvad vardar afkost, pegar F-27 wvar tekin i
notkun. Spurning er hvort slik grundvallarbreyting muni eiga
sér stad ef nyjar vélar verda teknar i notkun i innanlandsfluginu
hja Flugleidum. ber vélar sem koma til greina sem arftakar F-27
eru i1 litlu frabrugdnar hvad afkastagetu vardar, heldur felst
meginmunurinn i legri eldsneytiskostnadi, legri vidhaldskostnadi,
minni hdvada og auknum bpegindum fyrir farpega. Pvi mun

munurinn verda minni en 4tti sér stad 1965.
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3.3.18 Breytingar 4 farpegafjolda vid breytingu 4

ferbamannafjslda, vergum pj6dartekjum, mannfjolda og ari.

Hér 4 eftir verdur notast vid tolfredilikan er 4 ensku nefnist
Multible Linear Regression til ad rannsaka samband 4 milli
ahrifsbreytu (t.d. farpegafijoldi) og tveggja eda fleiri sjalfstedra
breyta (t.d. ferdamannafjoldi og mannfjoldi) og nota pad sidan
til ad spd fyrir um breytingar 4 farpegafiolda. Einnig verdur
notast vid fylgni.

Fylgni 4 milli vergra bjodartekna og farbegafjclda er (.94),
fylgni  ferdamannafjolda vid farpegafiolda er (.47), fylgni
mannfjolda vid farpegafijolda er (.67). Likanid skyrir 90% af bpeim
breytingum sem attu sér stad 4 farpegafiolda um islenska flugvelli
milli 4ranna 1974 og 1985.

Fyrir 4rid 1986 spdir 1ikanid u.p.b. 670 pasund farpegum um
islenska flugvelli. I ofangreindri spd er gert rad fyrir S5.1%
aukningu vergra bjodartekna, 5% aukningu 4 erlendum
ferbamonnum og mannfjoldi er talinn vera u.b.b. 244 puasund a

arinu 1986.

Mynd 3.22  Ahrif breytinga 4 vergum bjodartekjum 4
farpegafiolda um islenska flugvelli 1972 = 100 1985 = 130

Myndin synir ad ef ferdbamannafjoldi og mannfjoldi er
Obreyttur frd arinu 198S, en vergar bjodartekjur aukast um 4%
ba eykst farpegafioldi Gr 608.430 i 647.850 eda 6.5%. Mpyndin
gefur visbendingu um &hrif vergra bjo’éar:[ekna a farpegafjolda,

ef 60rum pattum er haldid 6breyttum frd drinu 1985,
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Mynd 3.23 Ahrif breytinga 4 ferdamannafjblda 4
farbegafjolda um islenska flugvelli 1985 = 97.443

A eftirfarandi mynd er reynt ad nalgast hugsanlega breytingu
a4 farpegafjolda um islenska flugvelli pegar breyting verdur 4
ferdamannafjolda. A drinu 1986 er pegar farid ad spa 5% aukningu
fra arinu 1985. SU aukning mun skila 1.5% aukningu farpega eda
ur 608.430 i 617.610, ef allir adrir peettir haldast Obreyttir fra
arinu 1985.
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Mynd 3.24 Ahrif breytinga 4 mannfjolda 4 farpegaficlda um
islenska flugvelli 1985 = 242.362

Myndin hér ad nedan synir glogglega ad likanid spdir litlum
dhrifum 4 farpegafjolda 10t frd breytingum 4 mannfjolda. Fra
arinu 1985 til 4rsins 2013 er spad 3.4% aukningu farpegafjolda
um islenska flugvelli, eda fra 608 basund farpegum i 629 pusund
farpega, ef 00rum breytum er haldid Obreyttum frd 4rinu 1985,
Myndin gefur dkvedna visbendingu um vegl mannfjolgunar i
breytingum 4 farbpegafjiolda en eins og a4dur var tekid fram verdur

vagid ad ollum likindum 1itid.
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3.3.19 Samantekt 4 nidurstodum

Peir bpattir sem mest dhrif munu hafa 4 flugumferd i
framtidinni eru fjolgun loftfara Og aukin bjonusta vegna battra
flugvalla og tazkjabunadar. Peir battir sem mest ahrif hafa a
fiolgun ebda fekkun farpega 1 innanlandsflugi eru vergar
bjodartek jur, kaupmattur radstofunartekna og fjolgun
erlendra ferdamanna. Si battur sem mest ahrif hefur 4 afkomu

flugfélaganna er eldsneytisverd og rymKud verdlagning. Hazkkun

4 kauptoxtum hefur mest ahrif 4 fargjold.
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Tafla 3.3 Sp4é fyrir timabilid 1985-1995

AUKNING |
PROSENTUM
BREYTA 1985 1990 1995 1985-1995
FLUGUMFERPIN T
Farpegar um
Islenska
flugvelli 625.160 672.592 730.886 16.9
Aztlunar-
Flugvellir 1.
Farpegafjoldi 452.019 492.337 535.009 18.4
Aztlunar-
flugvellir 11.
Farpegafijoldi 132.332 137.881 149.832 13.2
Aztlunar-
flugvellir 111.
Farpegafjoldi 37.994 42.373 46.046 21.2
Fjoldi
Flughreyfinga
i Reykjavik 141.000 152.066 172.062 22.0
Fjoldi
Loftfara 231 328 401 73.6
AHRIFSPATTIR
FLUGUMFERDAR
Mannfjoldi 242.362 249.890 256.350 5.8
Ferbamanna-
fjoldi 97.443 118.149 144.709 48.5

Spdin er unnin med 95% Oryggismorkum. Mannfjoldaspa er unnin
afl Hagstofu Islands og gerir rad fyrir legri frjosemi en fyrri

Spar.
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Vidauki 3.3.1

Um fylgni

Fylgni 4 milli tveggja breyta getur verid 4 bilinu -1 til +1.
Gildin -1 og +1 gefa til kynna fullkomna fylgni. Minus fylgni a
milli breyta X og Y gefur til kynna ad ef breyta X stzkkar pba
minnkar breyta Y. Plas fylgni 4 milli breyta X og Y gefur hins
vegar til kynna ad breytur X og Y fari i somu att, b.e. ef X
stekkar pa stekkar Y.

Vidauki 3.3.2

Um hlutfallsstudulinn

Hlutfallsstudull = % i hép flugfarpega / % i hép bjodar

Hlutfallsstudullinn er talkadur 4 eftirfarandi hatt: Ef
hlutfallsstudullinn er jafnt og emnn bpa er hlutfallid jafnt i
vidkomandi hép sem flygur og i vidkomandi hép pjddarinnar. Ef
hlutfallsstudullinn er minna en einn ba er hlutfallid i vidkomandi
hép farbega minna en - hlutfall bj6darinnar i peim hop. Ef
hlutfallsstudullinn er sterri en einn ba er hlutfallid sterra i

vibkomandi hép farbega en hlutfall bj6darinnar i peim hop.
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4. KAFLI

FLUGVELLIR OG BUNADUR PEIRRA

4.1 Lagadkvadi um flugvelli

Lagadkvaedi um flugvelli eru i VI kafla laga um loftferdir
fra 21. mai 1964 nr. 34, sbr. 10g nr. 19/1982, og 4. grein laga
um stjorn flugmala fra 28. desember 1950 nr. 119. Akvadin
skiptast i: Almenn 4akvadi, sérleyfi, vidurkenningu, eignarnim

og loftferdatalmanir, og Onnur ak veodi.

4.1.1 Almenn dkvadi

I 55. grein loftferdalaga er mealt svo fyrir, ad
flugmalardadherra sé rétt ad setja reglur um pad hvada skilyrdi
flugvellir skuli uppfylla, og ennfremur um rekstur og vidhald
beirra. Pessar reglur hefur hingad til skort og er hér lagt til
ad settar verdi reglur sem grundadar verdi a4 alpj6dlegri

skilgreiningu 4 Gtbunadi flugvalla, samanber kafla 4.2 hér 4 eftir.

4.1.2 Sérleyfi

Rikissjodur barf ekki sérleyfi til gerdar og rekstrar flugvallar
til almenningsnota, adrir purfa pad hinsvegar. [ 58.-61. grein
loftferdalaga er kvedid 4 um sérleyfi. Veiting sérleyfa af pessu
tagi hefur ekki komid til 4lita, svo vitad sé. I 62. grein
loftferdalaga segir: "Flugmadlaradherra er rétt ad dkveda ad leyfi
hans bpurfi til gerdar eda rekstrar a flugvelli, sem eigi er til
almennrar notkunar, eda annars flugvirkis. Hann setur reglur

um slik leyfi".



44
Mikill fjoldi einkaflugvalla hefur verid gerdur 4 sidustu
drum (a.m.k. 11), og er lagt til ad settar verdi reglur um

lagmarksatbinad flugvalla, sem ekKi eru til almenningsnota.

4.1.3 Vidurkenning

I 63. grein loftferdalaga er gert rad fyrir bvi ad
flugmalarddherra vidurkenni sérstaklega flugvelli, sem =tladir eru
til almennrar notkunar, og ennfremur ad notkun annarra flugvalla
megi binda vidurkenningarskilyrdum. Lagt er til ad

vidurkenningarskilyrdi verdi sett i almenna reglugerd um flugvelli.

4.1.4 Eignarnim og loftferdatdlmanir

Med dkvadum um eignarnim og loftferdatdlmanir i 64.- 75.
grein loftferdalaganna er reynt ad tryggja sem Oruggast adflug
ad flugvelli og brottflug fra honum.

Samkvemt 66. grein ber rddherra ad setja skipulagsreglur
fyrir flugvelli og skulu bazr geyma m.a. fyrirmali um pad svadi
utan sjalfs flugvallarins, bar sem rétt er ad setja takmarkanir 4
h&d mannvirkja. Innan skipulagssvadis skal greina hinar ymsu
takmarkanir & mannvirkjahad, sem naudsynlegar eru til Oruggrar
lendingar og oOruggs flugtaks. I grein bessari eru ennfremur
akvadi um pann hitt, sem hafa skal 4 vid birtingu skipulagsreglna
flugvalla. Reglur um skipulag flugvalla hafa ekki verid settar

enn. Naudsyn ber til ad setja par reglur sem fyrst.

4.1.5 Onnur dkvabdi

[ loftferdalogum er ennfremur gert rdd fyrir reglum um
gjaldskrdr vegna afnota af flugvollum, sem fyrir hendi eru, og
reglugerdbum vegna umferdar 4 peim. bar reglugerdir, sem fyrir

hendi eru, vegna umferdar, eru dreltar og barfnast endurnyjunar.
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4.2 Flokkun flugvalla og stadlar

Flugmalanefnd leggur til, ad flugvollum verdi skipt i

eftirfarandi flokka:

1. Aztlunarflugvellir I: flugvellir med 1800 metra flugrein eda
lengri.

2. Aztlunarflugvellir II: flugvellir med 1200 ad 1800 metra
flugrein.

3. Aztlunarflugvellir III: flugvellir med 800 ad 1200 metra
flugrein.

4. Adrir flugvellir: flugvellir med allt ad 800 metra flugrein,

sem notadir eru i atvinnuflugi, t.d. til leiguflugs,
sjukraflugs eda flugkennslu.

5. Lendingarstadir: flugvellir med allt ad 800 metra flugrein,
sem notadir eru oreglubundid t.d. til sjikraflugs, einkaflugs

og ymis konar pjonustuflugs.

Nénari skilgreiningu 4 pessum flokkum er ad finna i toflu
4.1, sem er i meginatridum 1 samremi vid skilgreiningu
Alpjodaflugmailastofnunarinnar (ICAO), po6tt heitin séu  Onnur.
Flokkunin midast vid par krofur, sem gera verdur til
islenskra flugvalla i framtidinni, eftir a® peir hafa verid
byggdir upp.

Rétt er ad taka fram, ad nefndin telur ekki rétt ad nota
lengur heitid sjuokraflugvellir, enda eru allir flugvellir notadir til
sjukraflugs. Peim flugvollum, sem i daglegu tali eru nefndir
sjakraflugvellir, er i skyrslunni skipt i tvo flokka, p.e. adra
flugvelli og lendingarstadi.

[ toflu 4.1 er jafnframt sett fram tillaga ad islenskum

stadli, vardandi gerd flugbrauta 4 flugvollum i hinum ymsu
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flokkum. bPessar tillogur eru i samremi vid stadla Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar, en ekki er unnt ad fylgja itrustu tilmelum
bessarar stofnunar, vegna erfidra adstedna 4 morgum flugvollum
hérlendis. Par sem i hinum islenska stadli er vikid fra reglum i
ICAO Annex 14, verdi framkvemdum hagad 4 pann veg ad sidar
megi fylgja beim reglum, par sem landfrzdilegar adstzdur leyfa.
Gerd er grein fyrir binadi islenskra flugvalla sidar i pessum kafla.

Auk ofangreindra stadla vardandi gerd flugbrauta eru fyrir
hendi itarlegar alpjodlegar reglur, og tilmeli, vardandi bunad
flugvalla, og hindranir 4 flugvollum og i grennd pbeirra. Pessar
reglur er ad finna i ICAO Annex 14.

[ t6flu 4.2  er listi yfir alla islenska dztlunarflugvelli,
asamt upplysingum um hvada flugfélog pjonudu hverjum flugvelli
arid 1985. Jafnframt eru gefnar upp tSlur um hve mikill fjolda

farpega og flutningsmagn, sem fé6r um hvern flugvoll arid 1985.

4.2.1 A=tlunarflugvellir I

Adeins fjorir flugvellir eru i pessum flokki, eins og fram
kemur i toflu 4.2, bp.e. flugvellirnir i Reykjavik 4 Akureyri,
Saudarkroki og Egilsstodum. Keflavikurflugvollur fellur ad visu
undir pennan flokk, en framkvemdir vi® pann flugvoll eru utan
verksvids bessarar nefndar. Umferd farpega um ofangreinda

fiora flugvelli er 73,2% af heildarfjolda farpega i innanlandsflugi.

4.2.2. A=tlunarflugvellir IT

I pessum flokki eru adrir innanlandsflugvellir, sem flogid er
til med Fokker F-27 flugvélum. beir hafa allir malarbrautir, en
a nokkrum beirra eru flugbrautarendar p6 med bundnu slitlagi.
Umferd farbega um ofangreinda flugvelli var 20,5% af heildarfjolda
farpega i innanlandsflugi 4rid 1985. Utanlandsflug um bessa

flugvelli er 6verulegt.
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4.2.3. A=tlunarflugvellir III

I pessum flokki eru nu tuttugu ogtveir flugvellir. Tveimur
beirra er pjonad af F-27 flugvélum, p.e. flugvollunum 4 Pingeyri
og Nordfirdi. A0 00ru leyti eru notadar minni flugvélar, sem
flytja allt ad® nitjan farpega til flugvalla 1 pessum flokki. Umferd
farpegar um flugvelli i pessum flokki var 6,3% af heildarfjolda

farpega i innanlandsflugi arid 1985.

4.2.4. Adrir flugvellir

Ao0rir flugvellir eru fimmtan talsins. Peir eiga pad flestir
sameiginlegt ad pjona afskekktum og einangrudum byggdarlogum.
Nokkrir eru p6é mikilvaegir vegna pess ad peir eru 4 svedum bpar
sem ma venta nattGruhamfara, svo sem vid Reykjahlid, Vik i
Myrdal og Kirkjubajarklaustur. Adrir eru ennfremur mikilvegir
fyrir kennsluflug og einkaflug. Pessir flugvellir hafa eina til
tver merktar malarbrautir dsamt vindpoka, sem komid er fyrir 4

dberandi skyli sem 4 eru letradir einkennisstafir vallarins.

4.2.5 Lendingarstadir

Lendingarstadir eru alls fjortiu talsins. Flestir peirra hala
eina eda tver merktar malarbrautir dsamt vindpoka, sem komid
er fyrir 4 dberandi skyli sem ber audkenni wvallarins. Pessir
lendingarstadir eru einkum notadir af sjukraflugvélum, pegar slys
ber ad hondum, og fyrir einka- og kennsluflugvélar. Nokkrir
pessara flugvalla eru einnig notadir fyrir postflug, einkum a
Vestfjordbum, og enn adrir fyrir aburdarflug 4 sumrin vegna
landgradslu. Allir pessir flugvellir gegna hlutverki sem
neydarlendingarstadir fyrir litlar flugvélar, sem fljuga i sjonflugi

um landid, og gegna pannig mikilvaegu oryggishlutverki.
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Tafla 4.2

Pjonustufélog, farpegafjoldi, flutningsmagn 1985

Keflavikurflugvollur er ekki 4 bessari skra.

fslenskir dztlunarflugvellir
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FLUGVOLLUR FLUGFELAG FARPEGAR FLUTNINGSMAGN/ % AF
TONN FLUTNINGI
AETLUNARFLUGVELLIR I
Akureyri FL. FN. 109.094 11.549 17.6
Egilsstadir FL.FA.FN. 50.771 5.332 8.2
Reykjavik FL.AF.FN.FA.FE. 280.926 29.377 44.8
Saudarkrdkur FL. 11.228 1.411 2.6
AETLUNARFLUGVELLIR II ALLS 452.019 47.669 73.2
Huasavik FL. 16.702 1.794 2.6
HOfn FL.FA. 12.307 1.316 2.0
Isafjéréur FL.FE. 43.834 4.565 7.0
Patreksfjoréur FL. 9.410 1.098 1.6
Vestmannaeyjar FL. 50.079 4.757 7.3
ARTLUNARFLUGVELLIR IIIX ALLS 132.332 13.530 20.5
Bakkafjordéur FA. 203 30
Bildudalur AF. 2.264 239
B1dnduds AF. 2.375 237
Borgarf joréur FA. 243 69
Breiddalsvik FA. 596 72
Flateyri AF. 2.672 311
Faskradsfjsréur FA. * *
Gjdgur AF. 792 90
Grimsey FN. 2.340 260
Grundarfjdrour AF. 371 1
Hélmavik AF. 1.158 122
Kopasker FN. 692 85
Nordfidrour FL. 1.856 208
Olafsfjdrdur FN. 1.684 180
Rif AF. 3.676 342
Raufarhsfn FN. 1.383 165
Siglufjsdrdur AF.FN. 5.356 559
Sudureyri FE. 998 103
Stykkishdlmur AF. 2.044 192
Vopnafjordur FN.FA. 3.518 385
Pingeyri FL. 2.276 348
pérshdfn FN. 1.3638 226
ALLS 38.365 4.224 6.3
SAMTALS 622.716 65.423 100.0%
Skyringar

Flugfélsdg eru pau féldg sem fljuga reglubundid fztlunarflug & vidkomandi stad.

FE. = Flugfélagid Ernir

FL. = Flugleidir

FN. = Flugfélag Nordurlands
AF. = Arnarflug

FA. - Flugfélag Austurlands

Farpegar eru heildarfjsldi farpega 4rid 1985 um vidkomandi flugvsll 1 dsztlunar-

og leigquflugi.

Flutningsmagn er heildarmagn farpega {(hver farbegi 90 kg), vdru og pdsts,
1985 um vidkomandi fiugvéll.

* Ekkert aatlunarflug aridé 1985
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4.3 Utbtinadur flugvalla

I toflu 4.3 er talinn upp helsti banadur, sem parf ad vera
fyrir hendi 4 flugvollum i hinum ymsu flokkum. Jafnframt er
gefin stutt 1lysing 4 bpvi, hvers konar bunad skuli midad vid i
hverjum flokki. Ljost er, ad slik vidmidun er adeins leidbeinine

o

um hvernig Gtbda skuli einstaka flugvelli. Pannig er val og
hOonnun alls bunadar fyrir flugvelli i flokki I nanast sérverkefni,
bar sem kostnadur og hagkvemni hverrar fiarfestingar eru metin
sérstaklega.  Petta 4 augljoslega vid um flugstodvar 4 slikum
flugvollum, sem eru midadar vid umferd 4 hverjum stad. A sama
hatt verdur ad taka tillit til adstzdna 4 hverjum flugvelli vardandi
val 4 bunadi. betta 4 ekki sist vid um hvers konar adflugskerfi,
bar sem adstedur rdda oft mestu um hvort tiltekinn tekjabunadur
Kemur ad gagni. Pannig ma gera rad fyrir, ad veruleg fravik fra
stabalbunadi geti verid Ohjikvaemileg 4 einstokum flugvollum.
Hinsvegar er atlast til ad slik fravik séu réttlett med Sérstokum
rokum, sem byggist t.d. 4 hagkvemni- eda oryggissjonarmidum.
Gerd er grein fyrir reglum ICAO um slokkvipjénustu flugvalla i
toflu 4.4.

Eftirfarandi er skyring 4 naudsynlegum buUnadi sem fram
kemur i toflu 4.3 og lista yfir forgangsr6d verkefna. Fylgt er

nidurrodun 4 lista Flugrads yfir forgangsrodun.
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1. Flugbrautir, stzdi og akbrautir verdi i samremi vid islenska

stadla sem fram koma i toflu 4.1.

2. Flugstodvar. Byggdar verdi stadladar 250m2 flugstodvar,

eins og t.d. flugstodin 4 Patreksfirdi, 4 Saudarkroksflugvelli
og aztlunarflugvollum II. A dztlunarflugvollum ITT verdi
reist farpegaskyli, 60 m2 ad sterd, samberileg vid bau sem
eru t.d. 4 Raufarhofn og Kopaskeri. A 6drum flugvollum

verOi reist 20 m2 skyli.

3. Taxkjageymslur. Reistar verdi tekjageymslur um 200m2 ad

sterd af bpeirri gerd sem er t.d. & Vopnafirdi par sem gert
er rdd fyrir snjoéhreinsibiinadi. Par sem adeins er gert rad
fyrir slokkvi- og bjorgunarbanadi verdi reistar 100m?2
geymslur, dbekkar peirri sem nu er risin a Pingeyri.

Byggdar verdi sandgeymslur afastar tekjageymslum a ollum
datlunarflugvollum , er taki 30-50 m3

af sandi, par sem hitastigi ma halda ofan frostmarks.

4. Bulnadur flugumferdarpjénustu.

A) Sjalfvirkt simasamband verdi vid alla
aztlunarflugvelli, einnig vid adra flugvelli par sem pvi verdur
vid komid.

B) VHF-fjarskiptateki verdi 4 hverjum flugvelli.

C) Fastur vindmelir verdi 4 ollum aztlunarflugvollum, og
4 00rum flugvollum par sem talin er mikil porf. Lausir
vindmelar verdi a 6llum 66rum flugvollum.

D) Loftprystingsmelir verdi 4 hverjum flugvelli.
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E) Nikvemir hitamalar verdid ollum flugvollum. A
flugvollum med bundnu slitlagi verdi einnig hitaskynjarar i
flugbraut.

F) Sispilandi segulband med klukku, er tekur upp

vidkomandi fjarskipti, verdi 4 6llum aetlunarflugvollum.

Slokkvi- og bjorgunarbinadur

Flugvollum verdi skipad i ligmarkseldvarnarflokka, skv.

reglum ICAOQO, sbr. toflu 4.4 og Gtblnir samkvamt beim.

Snj6hreinsibinadur.

A) A 6llum dztlunarflugvollum verdi bifreid til
brautarskodunar og bremsumelinga. Ef kostur er, pa verdi
su bifreid jafnframt slokk vibifreid.

B) Umferdarmestu flugvellir hafi fullkominn snjo-

hreinsibinad, annarsstadar verdi leitad samstarfs vid opinbera

adila eda einkaadila eins og tidkast hefur.

C) Snjéblasarar i eigu flugmalastjdrnar verdi midadir
vidmikla afkastagetu i 30 cm snjopykkt og 45 metra
kast-lengd.

D) Snjétennur verdi 5-6 metra breidar, af fullkominni
gerd, og peim fest 4 afkastamikil teki.

E) A 6llum aztlunarflugvollum med bundnu slitlagi, verdi
einn eda fleiri brautarsépar, med mikla afkastagetu og

utbanir fyrir erfidar adstedur.
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F) A Ollum &a=ztlunarflugvollum med bundnu slitlagi,
verdi geymsla fyrir isvarnarefni, um 10 tonn af gerdinni

UREA eda med samberilegt hagnytt gildi.

Blindadflugsbiinadur.

A) A hverjum @tlunarflugvelli verdi rafmagn med
tilheyrandi varadtbunadi.

B) Hverjum blindadflugsbunadi fylgi eftirlitsbtinadur er
fylgist med dastandi tekja.

C) Vid aztlunarflugvelli i ITI. flokki verdi tveir radiovitar
med markvita. Komid verdi upp fullkomnara kerfi 4 peim
flugvollum, par sem slikt hefur étviraett Oryggis- og
hagnytisgildi.

D) Vid aztlunarflugvelli i I. og II. flokki verdi
nakvemnisblindlendingarkerfi med stefnusendi,
aOflugshallasendi, markvita, og fjarlegdarmelivita ef
landfredilegar adstedur leyfa. Sett verdi upp
orbylgjulendingarkerfi (MLS), frekar en ILS, par sem unnt
er.

E) Skyggnismelir og skyjahazdarmelir verdi 4 ollum
flugvollum er hafa blindlendingarkerfi.

F) Kannadir veroi rekilega kKostir orbylgjulendingar-
kerfis og pad sett upp i stad blindlendingarkerfis, par sem

hagk vemt pykir.



